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Svmbol Odniesienie do
Kategoria y Efekty ksztatcenia efektow
efektu .
kierunkowych
Ma uporzgdkowang wiedze na temat problemdéw bezpie-

W01 |czenstwa ruchu drogowego (BRD) w Polsce i na swiecie TR1 W12
w Swietle danych statystycznych.

Ma uporzgdkowang wiedze teoretyczng na temat syste-

W02 | mu bezpieczehnstwa P-U-O (pojazd — uzytkownik - oto- TR1_W12
czenie).

Ma uporzgdkowang wiedze teoretyczng na temat: Czto-

W03 |wiek — kierowca jako element systemu P-U-O. Zna ce- TR1 W12
chy psychologiczne kierowcow, wplywajgce na BRD
Zna cechy fizjologiczne kierowcéw, wptywajgce na BRD.

W04 M’a uporzell_dk_owana’wmdze teon_'etycznq na tgmat cza- TR1 W12

Wiedza sOw reakcji kierowcow w sytuacjach zagrozenia wypad-
kowego.

W05 Ma po_dstaw_ovya wiedze teoretyczng na temat biome- TR1 W12
chaniki obrazen. —

W06 Zna' wiasnos$ci samochodu majgce wpltyw na bezpie- TR1 W12
czenstwo czynne. —
Zna systemy wspomagania pracy kierowcy w zakresie

W07 |bezpieczehnstwa czynnego samochodu (systemy asy- TR1_W12
stenckie).

Ma uporzadkowang wiedze teoretyczng na temat bez-

Wo8 pieczehstwa biernego samochodu. Zna podstawowe TR1 W12
wlasnosci samochodu i urzgdzenia majgce wplyw na -
bezpieczenstwo bierne.

Zna metodyke ustalania btedu predkosciomierza i licz-
X : . : - : TR1_U10
uo1 nika kilometrow oraz wyznaczania wspofczynnik oporu -
. TR1_U11
toczenia, -
Zna metodyke wyznaczania predkosci maksymalnej i
minimalnych na poszczegélnych biegach oraz umie TR1 _U10

uo2 . - .
analizowa¢ proces hamowania samochodu w warun- TR1 U1l
kach drogowych.

Zna metodyke wyznaczania krzywej zuzycia paliwa
oraz dokonaé pomiaru eksploatacyjnego zuzycia pali- TR1 U10
Umiejetnosci uo3 wa. Potrafi dokonaé¢ pomiaru hatasu zewnetrznego i -

o TR1_U11
wewnetrznego samochodu oraz wiasnosci akustycz- —
nych sygnatu dzwiekowego

U04 Zna rozwigzania techniczne w zakresie bezpieczenstwa TR1_U10
biernego. TR1 U1l

. ) . TR1_U10
uo05 Zna metodyke wyznaczania czaséw reakcji kierowcy. TR1 U11
Ma $wiadomos¢ znaczenia symulatoréw jazdy w szko-
A X . : . TR1_U10
uo6 leniu kierowcow w zakresie bezpieczenstwa transportu -
TR1_U11
samochodowego. -
Jest gotéw do krytycznej oceny posiadanej wiedzy oraz
Kompetencje KO1 koniecznosci pozyskiwania nowych informacji z literatu- TR1 _KO1
spoteczne ry, rozumie potrzebe ciggtego podnoszenia kwalifikacji TR1 K02
zawodowych i zna mozliwosci ich podnoszenia
H : i ; Projekt , Dostosowanie ksztatcenia w Politechnice -
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TRESCI PROGRAMOWE

Forma
zajeé

Tresci programowe

wyktad

Wprowadzenie do wyktadu. Historyczne ujecie problematyki bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Pierwsze proby rozwigzywanie problemow bezpieczenstwa. Problem
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) w Polsce w $wietle danych statystycznych.
Odniesienie do danych $swiatowych oraz danych dla UE.

Charakterystyka systemu bezpieczenstwa P-U-O (pojazd — uzytkownik - otoczenie).
Rodzaje bezpieczenstwa.

Cziowiek — kierowca jako element systemu P-U-O. Cechy psychologiczne kierowcéw,
wpltywajgce na BRD: myslenie, pamieé, spostrzeganie, uwaga, osobowos¢. Cechy
uwagi istotne dla bezpieczenstwa na drodze: podzielnos¢, ruchliwosé, trwatosé, za-
kres, przerzutno$¢. Problem agresywnych zachowan kierowcéw na drodze.

Cechy fizjologiczne kierowcéw, wptywajgce na BRD: wiek, pte¢ stan zdrowia. Odbior
bodzcéw wzrokowych przez kierowce — cechy widzenia: pole widzenia, ol$nienie,
adaptacja i akomodacja wzroku. Problem czaséw reakcji kierowcow w sytuacjach
zagrozenia wypadkowego. Metody wyznaczania czaséw reakgcji i ich wptyw na uzy-
skiwane wartosci czaséw reakcji. Czasy reakcji w procesie gwattownego hamowania
oraz dla manewru omijania przeszkody. Definicje czaséw sktadowych oraz publiko-
wane ich wartosci. Elementy biomechaniki obrazeh. Rys historyczny. Obcigzenia
graniczne ciata cziowieka. Manekiny wykorzystywane do badan skutkéw zderzen
samochodu. Skala obrazen AlS. Mechanika obrazen i kryteria oceny obrazen gtowy,
gornego odcinka kregostupa, klatki piersiowej i ndg.

Bezpieczenstwo czynne samochodu. Podstawowe wiasnosci samochodu majace
wplyw na bezpieczenstwo czynne. Skutecznosc¢ i stateczno$¢ hamowania. Tendencje
rozwojowe uktadéw hamulcowych — wprowadzanie sterowania elektrycznego: hamul-
ce elektropneumatyczne, elektrohydrauliczne i elektromechaniczne. Kierowalnos¢ i
statecznos¢ samochodu. Tendencje rozwojowe ukfadéw kierowniczych. Dynamicz-
nos$¢ napedu oraz wlasnosci zawieszenia (wspotpraca kolo — droga). Zewnetrzna i
wewnetrzna informacyjnos¢ samochodu. Komfort i ergonomia stanowiska pracy kie-
rowcy. Bezpieczenstwo czynne samochodu. Systemy wspomagania pracy kierowcy
(systemy asystenckie). Systemy regulacji poslizgu przy hamowaniu (ABS) i przy na-
pedzie (ASR), asystent hamowania (BAS) i elektroniczny rozdziat sit hamowania
(EBD). System wspomagania ruchu krzywoliniowego (ESP), tempomat, systemy
sterowania jazdg w kolumnie (ICC) oraz system Stop&Go. Systemy utrzymania pasa
ruchu (LGS, LDWS) oraz asystent zmiany pasa ruchu (LCA). Asystent parkowania
(PA), system eCall, systemy ostrzegania przed wypadkiem (CWS), system widzenia
w nocy (NV), systemy monitorowania czujnosci kierowcy (stanu zmeczenia), elemen-
ty sytemu rozpoznawania otoczenia, systemy pozycjonowania i hawigacji oraz sys-
temy komunikacji C2C, C2E, C2lI i inne. Tendencje rozwoju i integracji systemow
asystenckich.

wyktad

Bezpieczenstwo bierne samochodu. Pojecia bezpieczenstwa biernego wewnetrznego
i zewnetrznego. Podstawowe wtasnosci samochodu i urzadzenia majace wptyw na
bezpieczenstwo bierne. Rozwigzania konstrukcyjne nadwozi: strefy kontrolowanego
zgniotu i tzw. strefy przezycia. Pasy bezpieczenstwa (rodzaje, skutecznos$¢) i ich
napinacze. Poduszki i kurtyny gazowe. Zagtéwki tradycyjne i aktywne. Specjalne
foteliki i pasy bezpieczenstwa dla dzieci. Bezpieczne uksztattowanie wnetrza samo-
chodu, bezpieczne szyby i kolumny kierownicze. Inne rozwigzania. Koncepcje roz-
wigzan technicznych w zakresie bezpieczehstwa biernego zewnetrznego. Koncepcje
integracji systemow bezpieczenstwa czynnego i biernego.
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laboratorium

Podczas zajec¢ laboratoryjnych mierzone sg parametry zwigzane z dynamikg pojaz-
du. Studenci przeprowadzajg badania drogowe, na ktérych podstawie wyznaczajg
takie parametry jak ustalanie btedéw predkosciomierza i licznika kilometrow, pomiary
przyspieszen samochodu i wspotczynnika oporu toczenia, predkosci minimalnych i
maksymalnych, skuteczno$ci dziatania uktadu hamulcowego, pomiary hatasliwosci
samochodu wraz z wtasnosciami akustycznymi sygnatu dzwiekowego. Zajecia majg
na celu zapoznanie studentow z elementami bezpieczenstwa biernego samochodu,
a takze rozwazane sg aspekty bezpieczehstwa w symulatorze samochodu, gdzie
studenci poznajg réwniez ré6zne warunki pracy kierowcy.

METODY WERYFIKACJI EFEKTOW UCZENIA SIE

Symbol Metody sprawdzania efektow ksztalcenia (zaznaczy¢ x)
efektu Egzamin Egzamin Kolokwium Projekt Sprawozdanie Inne
ustny pisemny
WO01- W08 X
U01- UO6 X X
K01 X

FORMA | WARUNKI ZALICZENIA

For_m,a Forma zaliczenia Warunki zaliczenia
zajec

1 i i 0, -
wyktad egzamin Pozytywny wynik z egzaminu, uzyskanie ponad 50% punk

tow.

laboratorium

zaliczenie z oceng

Zaliczenie sprawozdan i pozytywne oceny ze sprawdzianow
z poszczegdlnych ¢wiczen laboratoryjnych (co najmniej 50%
pkt.). Ocena koncowa jest srednig arytmetyczng ocen z

poszczegolnych éwiczen laboratoryjnych.

NAKLAD PRACY STUDENTA

Bilans punktow ECTS

Obciazenie studenta ngiﬁ;a
Lp. Rodzaj aktywnosci studia studia
stacjonarne niestacjonarne
1 Udziat w zajeciach zgodnie z planem wicjLjpP|swWjiC|L|P|S h
© | studiow 30 30 18 18
2. | Inne (konsultacje, egzamin) 4 2 4 2 h
Razem przy bezposrednim udziale
& nauczyciela akademickiego 66 42 1
Liczba punktéw ECTS, ktéra student
4. | uzyskuje przy bezposrednim udziale 2,6 1,7 ECTS
nauczyciela akademickiego
Liczba godzin samodzielnej pracy
5. studenta 84 108 h
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Liczba punktéw ECTS, ktéra student

6. | uzyskuje w ramach samodzielnej 3.4 4,3 ECTS
pracy
Naklad pracy zwigzany z zajeciami

£ o charakterze praktycznym = > 3
Liczba punktéw ECTS, ktora student

8. | uzyskuje w ramach zaje¢ o charak- 3,0 3,0 ECTS
terze praktycznym
Sumaryczne obciazenie praca stu-

9. denta 150 150 h

10, Punkty ECTS za rrllodu‘% - 6 ECTS
1 punkt ECTS=25 godzin obcigzenia studenta
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